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OPIS TECHNICZNY
DROGA GMINNA ROGOWO - NADROZ
OD KM 2+360 DO KM 3+987.55 i OD KM 0+000 DO KM 250.60
GMINA ROGOWO

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

-umowa z UG Rogowo

- podklady sytuacyjno - wysokosciowe w skali 1:1000 — zaktualizowane
- uzgodnienia z Inwestorem

- uzgodnienia branzowe

- pomiary uzupelniajagce w terenie

- katalogi i normatywy techniczne

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Obejmuje budowe odcinka drogi nr 120 512c¢ gminnej Rogowo — Nadréz w miejscowosci Huta i Nadréz od km 0+000
do km 0+250.60 i od km 24360 do km 3+987.55 zlokalizowanej na terenie gminy Rogowo, majacy swdj poczatek w
km 2+360 tj koniec nawierzchni bitumicznej odcinka drogi szerokos$ci 400cm zrealizowanego w 2010 roku. Koniec
projektowanego odcinka to km 3+987.55 tego ciagu drogowego zlokalizowany jest na krawedzi nawierzchni bitumiczne;j
szerokoéci 500cm drogi gminnej nr 120511c Nadréz - Swiezawy. Projektowana droga jest kontynuacja ciagu
komunikacyjnego taczacego miejscowo$¢ Rogowo z miejscowoscia Huta, Nadréz. Jednoczesnie zapewnia dojazd do
posesji, terendw zlokalizowanych wzdtuz tej drogi. Jest odcinkiem ciggu drogowego przebiegajacego istniejacym sladem
drogi gruntowej na wydzielonym pasie drogowym.

Oszacowanie wartosci robét okreslono poprzez wykonanie kosztoryséw inwestorskich opracowanych dla odcinka:

1) od km 2+360 do km 2+440 dlugosci 80.00m
2) od km 2+440 do km 3+987.55 dlugosci 1547.55m
3) odcinek A - B od km 0+000 do km 0+250.60 dtugosci 250.60m

Iaczna dtugos¢ projektowanych odcinkéw wynosi 1878.15m
Oznakowanie zostato opracowane odrebng dokumentacja techniczng na docelowe oznakowanie tego odcinka .
Obecne natezenie ruchu nie wymaga zastosowania innych parametréw drogi.

3. STAN ISTNIEJACY

Droga zlokalizowana jest na wydzielonym pasie drogi szerokosci zmiennej od 500cm - 1400cm. Przebiega przez tereny
rolnicze i lesne o niewielkim zréznicowaniu wysoko$ciowym. Zabudowa w formie zwartej wystgpuje we wsi Huta, na
pozostalym odcinku jej brak. Istniejagca nawierzchnia jest nawierzchnia gruntowa sprofilowana. Wystepujace
zadrzewienie tj zwarte kompleksy lesne nie koliduja z projektowang droga. W pasie drogowym zlokalizowane sa media tj.
wodociag, sie¢ teletechniczna, przewody energetyczne.

4. ZAL.OZENIA PROJEKTOWE
droga gminna lokalna —klasa L
a) od km 2+360 do km 2+440
szeroko$¢ jezdni -od 4.00 do 3.50m
szeroko$¢ korony drogi- 5.00m
- pobocza obustronne po 75cm - gruntowe

b) odcinek A -B od km 0+000 do km 0+250.60
szeroko$¢ jezdni - 3.50m
szeroko$¢ korony drogi- 5.00m

- pobocza obustronne po 75cm - gruntowe

¢) odcinek od km 2+440 do km 3+987.55
szeroko$¢ jezdni - 5.00m
szeroko$¢ korony — 7.00m
- pobocze lewostronne z prawostronnym pasem zieleni szer.100cm oddzielajacym chodnik od km 2+440

dla catego odcinka przyjeto konstrukcje
- konstrukcja nawierzchni o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi pojazdu 80 kN/o$ I(KR1)
- dla predkosci projektowej 30km/h w terenie zabudowanym— 50km/h dla pozostalego ciagu gtéwnego
- spadek jezdni - daszkowy 2%

chodnik



po prawej stronie drogi zaprojektowano chodnik szerokosci 150cm z oddzieleniem od jezdni pasem zieleni szeroko$ci
100cm na dlugosci od km 2+440 do km 3+982. Jest on kontynuacja wykonanego wczeéniej ( z przerwa w miejscowosci
Huta) , gdzie jego wykonanie uniemozliwila istniejagca zabudowa.

zatoka autobusowa

po lewej stronie w km 24478 zaprojektowano zatoke autobusowa dla planowanego przedluzenia linii autobusowej z
przylegtym do niej chodnikiem oraz prawostronnym peronem ditugosci 20.00m W km 2+501 zaprojektowano przejscie
dla pieszych taczace obydwa zaprojektowane elementy

porecze stalowe i ochronne
na odcinkach niebezpiecznych tj przy przejsciu dla pieszych oraz na lewostronnych nasypach zaprojektowano ustawienie
poreczy sprezystych SP04

5. KONSTRUKCJE
Zaprojektowano droge o parametrach:
- droga gminna lokalna —klasa L
- szeroko$¢ jezdni — 3.50 1 500cm w lokalizacjach podanych wyzej
- pobocza obustronne po 751 100cm - gruntowe
- chodnik szerokoéci 150cm - prawostronny
- pas zieleni szerokosci 100cm oddzielajacy jezdni¢ od chodnika
- konstrukcja nawierzchni o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi pojazdu 80 kN/o$ (KR1)
- spadek jezdni - daszkowy 2% i konstrukcji na przechylach normatywny

a)jezdnia dla wszystkich szerokosci

- warstwa §cieralna gr. 3 cm z masy BA

- warstwa wigzaca gr. 3 cm z masy BA

- podbudowy gr. 20 cm z pospdtki stabilizowanej stabilizowanej cementem przy pelnym doziarnieniu o
wytrzymato$ci 4.00mPa

- warstwa odcinajgca gr 10cm z piasku

- profilowane, zaggszczone podioze gruntowe

¢) chodnik

prawostronny szeroko$ci nawierzchni 150cm, podbudowy 170cm o konstrukcji

- warstwa $cieralna gr.3cm z BA

- profilowanie masag MMA w ilo$ci 50 kg/m2

- warstwa podbudowy gr.15cm z kamienia twardego z zaklinowaniem i zamialowaniem
- warstwa odcinajgca gr.5cm z piasku

- profilowane zageszczone podloze gruntowe

d) zjazdy do gospodarstw, skrzyzowania
-masa min-asfaltowa z BA gr.5cm
-podbudowa gr.30 cm z kamienia wapiennego z zaklinowaniem i zamialowaniem
-warstwa odcinajaca gr. 10 cm z piasku
-profilowane zageszczone podtoze gruntowe

e) zjazdy polne

- nawierzchnia gr. 30 cm z kamienia wapiennego z zaklinowaniem i zamialowaniem
- warstwa odcinajaca gr. 10 cm z piasku

- profilowane, zaggszczone podloze gruntowe

- z paskiem bitumicznym szeroko$ci 35cm zabezpieczajacym krawedz jezdni

zatoka autobusowa

- kostka betonowa gr. 8cm szara typu Starobruk

- podsypka cem-piaskowa gr.3cm

- gérna warstwa podbudowy z betonu B-12 gr.15cm (zdylatowana)
- dolna warstwa podbudowy z chudego betonu B-7.5 gr. 10cm

- warstwa odcinajgca gr.10cm z piasku

- profilowane, zagg¢szczone podtoze gruntowe

chod n i k, przylegly do zatok, peron

- kostka betonowa kolorowa prostokatna gr.6cm



- podsypka cem-piaskowa gr. S5cm

- podsypka piaskowa gr.5cm

- profilowane, zageszczone podtoze gruntowe

wysepka (wobrebie stupa energetycznego)

- kostka betonowa gr. 8cm typ Starobruk szara

- podsypka cem-piaskowa gr.5cm

- warstwa podbudowy z chudego betonu B-7.5 gr.cm gr.10cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr.10cm

profilowane, zageszczone podioze gruntowe

wysepke obramowac¢ kraweznkiem wystajacym 15x30cm na tawie betonowej

peron

- kostka betonowa gr. 6cm kolorowa prostokatna

- podsypka cem-piaskowa gr.5cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr.5cm

profilowane, zaggszczone podioze gruntowe

krawez ni k

posadowi¢ na tawie betonowej z B -10, tawa zaprojektowana na warstwie odcinajacej gr.5cm z piasku

Na calym odcinku wystepuja grunty piaszczyste kat.III

6. WLACZENIE W DROGE GMINNA

Poczatek tj km 2+360 to kontynuacja istniejacej drogi, km 3+987.55 to krawedz drogi gminnej Nadréz - Swiezawy

Na wlaczeniu zastosowano symetryczne promienie R-6.00m. Przy potaczeniu nawierzchni obu drég, w nawierzchni

drogi gminnej nalezy dokona¢ wcinki gtebokosci 3cm na szerokosci 50cm. Drzewa ograniczajace widoczno$¢ nalezy

usunac.

7. DROGA W PLANIE SYTUACYJNYM

Poczatek projektowanej drogi to km 2+360 tj koniec istniejacej nawierzchni bitumicznej drogi gminnej szerokosci 4.00m,

od km 2+440 zaprojektowano szeroko$¢ jezdni 5.00m z prawostronnym chodnikiem szeroko$ci 150cm oddzielonych

pasem szerokosci 100cm.

Odcinek od km 2+360 do km 3+987.55 dtugosci 1627.55 metréw posiada zatamania osi drogi :

- W1 w km 2+462.48 z R 70 o spadku daszkowym 2% w prawo

- W2 w km 24555.68 z R40 w lewo o spadku poprzecznym 6% z prostymi przejSciowymi 15.00m, poszerzeniem

obustronnym po 75cm

- W3 w km 2+640.16 z R 70 w lewo o spadku jednostronnym 4% i prostymi przejsciowymi 15.00m, poszerzeniem

obustronnym po 45cm

- W4 wkm 2+806.17 z R 200 w prawo o spadku daszkowym 2%

- W5 wkm 2+949.88 z R 200 w prawo o spadku daszkowym 2%

- W6 w km 3+049.81 zR 200 w lewo o spadku daszkowym 2%

- W7 wkm 3+133.45zR 200 w prawo o spadku daszkowym 2%

- W8 wkm 3+222.12 z R 70 w prawo o spadku jednostronnym 4% z prostymi przejsciowymi symetrycznymi po 15.00m.

Pozostale odcinki sg prostymi.

Na odcinku nazwanym A — poczatek, B — koniec dlugoéci 250.60m stanowiacy petle posiada jezdni¢ szerokosci 3.50m.

Ze wzgledu na szeroko$¢ pasa drogowego, istniejaca zabudowe, nie ma mozliwos$ci zastosowania innych parametrow.

Powyzsza sytuacja wymusita wprowadzenie na tym odcinku ruchu jednokierunkowego. Do posesji i na pola

zaprojektowano zjazdy odpowiednio bitumiczne i tluczniowe. Na skrzyzowaniach konstrukcja taka sama jak na

zjazdach do posesji.
W km 2+524 istniejacy przepust Srednicy 60cm nalezy przebudowac na przepust o tej samej Srednicy lecz dug.12.00m.
Dla zapewnienia bezpieczenstwa po stronie lewej na odcinku od km 2+704 do km 24842 tj na odcinku gdzie droga
przebiega w nasypie zaprojektowano ustawienie porgczy stalowych SP21. Przy peronie po stronie prawej na odcinku od
km 2+488 do km 2+500 nalezy ustawi¢ porgcze ochronne .

8. DROGA W PRZEKROJU PODEUZNYM
Na projektowanych odcinkach drogi gminnej zastosowano niwelet¢ korygujaca znaczne nieréwnosci istniejacej
nawierzchni, a na jej zalamaniach zaprojektowano tuki pionowe wkleste i wypukte od R1300m do R2000m. Na
takie zaprojektowanie niwelety maty wplyw nastgpujace czynniki:

1 zlokalizowane w pasie drogowym media

2 odwodnienie korpusu drogowego

3 istniejagce skrzyzowania

4 istniejgca zabudowa z zjazdami do posesji

9. ROBOTY ZIEMNE

W robotach ziemnych ujeto wykonanie poboczy z ich uformowaniem i zaggszczeniem z gruntéw zageszczalnych kat.IIT

W tabeli plantowanie skarp uwzgledniono réwniez plantowanie poboczy. Kat. zalegajacego gruntu — III. Roboty ziemne
zostaly sprowadzone do korekty, poszerzenia nasypdw, wykonania koryta i nasypow korygujacych nieréwnos$ci



terenu. Na skarpach lewostronnych na odcinku od km 24700 do km 2+830 nalezy¢ ulozy¢ warstwe¢ humusu gr.5cm i
obsia¢. Pas zieleni zlokalizowany mi¢dzy jezdnia i chodnikiem nalezy po ulozenie warstwy humusu réwniez obsia¢ trawa.
10. ODWODNIENIE
Tegoroczne opady deszczu spowodowaly znaczne szkody na projektowanym odcinku drogi, w postaci
rozmycia korpusu drogowego jak i1 zerwaniem odcinkéw skarp. Projektujacy zaprojektowat elementy
odwodnienia, ktdre zabezpieczaja korpus drogowy przed jego dewastacja .
Zaprojektowano odwodnienie przy pomocy spadkéw poprzecznych nawierzchni jak i pochylen niwelety oraz jej
wyniesienie nad przylegly teren z wykorzystaniem istniejacych przepustéw. W km 2+690, km 2+780, km 2+925 nalezy w
pasie zieleni wbudowa¢ wpusty uliczne z osadnikami z odprowadzeniem wody rurami PP poza korong¢ drogi. Przepusty
zakonczy¢ typowymi $ciankami czotowymi, od ktérych $ciekiem skarpowym wykonanym z prefabrykatéw gr.15cm
szer.50cm odprowadzi¢ wod¢ do studzienki Srednicy 400cm z dnem betonowym, ktérem zadaniem jest wyhamowanie
predkosci wody. Pas dlugosci 10.00m przed i 2.00m za wpustem nalezy umocni¢ kostka betonowa na podbudowie
betonowej z obramowaniem opornikami 12x30cm.
Znajdujacy sie¢ w km 2+524 nalezy przebudowa¢ na $rednice 60cm dlugosci 12.00m i zakonczy¢ typowymi S$ciankami
czotowymi.
11. ZIELEN

Kolidujace z robotami drogowymi drzewa nalezy usuna¢ po speinieniu formalno$ci administracyjnych,
pozostale opisane w poz. roboty ziemne
12. OZNAKOWANIE
Zaprojektowano oznakowanie pionowe dla tego odcinka. Dla bezpieczenstwa ruchu pieszych nalezy wykona¢ oznakowanie
poziome w formie pasa ciagglego przykrawedziowego od strony chodnika, z przerwami na skrzyzowaniach i zjazdach.
Przy zatoce autobusowej i peronu zaprojektowano przejscie dla pieszych.
Oznakowanie pionowe uj¢te jest w odrgbnym opracowaniu.
13. WPLYW PROJEKTOWANYCH ELEMENTOW DROGI NA POPRAWE WARUNKOW
BEZPIECZENSTWA
- projektowany odcinek drogi w uktadzie komunikacyjnym tego ciagu jest kontynuacja wczesniej

zrealizowanego i faczy drogi powiatowe poprzez droge gminng Nadréz — Swiezawy. Zwigksza dostepnosé

mieszkancow przylegtych wsi do miejscowosci bedacymi siedzibami gmin (Rogowo, Rypin)
- umozliwia wprowadzenie linii autobusowej na calym odcinku drogi.
- zaprojektowana nawierzchnia posiada szeroko$¢ 500cm, przy szerokosci pasa ruchu 250cm i szerokosci

poboczy 100cm po obu stronach drogi
- na catym odcinku z wyjatkiem miejscowosci Huta, zaprojektowano chodnik wydzielajac ruch pieszy
- zaprojektowano wprowadzenie oznakowania pionowego i poziomego (odrgbne opracowanie) — przejscie dla

pieszych linia ciggta wzdluz chodnika uniemozliwiajaca wjazd na chodnik
- przy przejsciu dla pieszych oznaczonym poziomym malowaniem (zebra) zaprojektowano porecze ochronne
- przed skrzyzowaniem w km w km 0+000 nalezy ustawi¢ oznakowanie solarowe
- w miejscowo$ci Huta wprowadzono jednokierunkowo$¢ ruchu zwigkszajac tym samym stopien bezpie-

czenstwa
- na calym projektowanym odcinku drogi zaprojektowano oznakowanie pionowe
- zaprojektowano lewostronng zatoke autobusowa z prawostronnym peronem dla wysiadajacych
- zaprojektowano elementy odwodnienia zapewniajace stabilno§¢ wykonanej drogi
14. URZADZENIA OBCE
Prace w obrgbie istniejagcych przewod6éw energetycznych, wodociggowych, teletechnicznych, melioracyjnych wykonywac
po uprzednim powiadomieniu zarzadcy, na jego warunkach. W przypadku wystgpienia kolizji z odcinkami linii
teletechnicznej z projektowana jezdnig nalezy przetozy¢ w uzgodnieniu z TPSA. N a skrzyzowaniach z przewodami TPSA
nalezy zatozy¢ dwudzielne rury ochronne
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WYKAZ ZJAZDOW

DROGA GMINNA ROGOWO — NADROZ OD KM 2+360 DO KM 3+987.55
OD KM 0+000 DO KM 0+250.60

LP Lokalizacja km dhugosé szeroko$¢ powierzch. ze
lewa prawa m m skosami UWAGI
m2
1 2+400 5.00 2.00 10.00 gospod
2 |2+4422 4.00 1.50 6.00 gospod
3 24477 5.00 3.00 15.00 gospod
4 24554 6.00 4.00 27.00 skrzyz RS
5 24676 6.00 5.00 36.00 skrzyz RS
6 24801 8.00 5.00 48.00 skrzyz RS
7 |3+087 8.00 4.00 38.00 skrzyz RS
8 |3+150 5.00 1.50 7.50 polny
9 3+190 5.00 3.00 15.00 polny
10 |3+222 8.00 4.00 38.00 skrzyz RS
11 34250 5.00 3.00 15.00 polny
12 |3+300 5.00 2.00 10.00 polny
13 34310 5.00 3.00 15.00 polny
14 |3+350 5.00 2.00 10.00 polny
15 34370 5.00 3.00 15.00 polny
16 |3+400 5.00 2.00 10.00 polny
17 34430 5.00 3.00 15.00 polny
18 |3+460 5.00 2.00 10.00 polny
19 34520 5.00 3.00 15.00 polny
20 34550 5.00 2.00 10.00 polny
21 34580 5.00 3.00 15.00 polny
22 | 34600 5.00 2.00 10.00 polny
23 34640 5.00 3.00 15.00 polny
24 | 3+660 5.00 2.00 10.00 polny
25 34700 5.00 3.00 15.00 polny
26 |3+720 5.00 2.00 10.00 polny
27 34780 5.00 3.00 15.00 polny
28 |3+800 5.00 2.00 10.00 polny
29 34860 5.00 3.00 15.00 polny
30 |3+870 5.00 2.00 10.00 polny
31 34900 5.00 3.00 15.00 polny
32 {34920 5.00 2.00 10.00 polny
razem




